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REGLAMENTO OPERATIVO MUELLE ULTRAMAR EN VIGENCIA A PARTIR DE LA TOMA DE POSESIÓN POR PARTE DEL CONCESIONARIO. (06/01/98)

ARTÍCULO 1º.- ARRIBO DE BUQUES. Todo buque que opera en el muelle del Puerto de San Antonio Este cumplirá con la siguiente reglamentación:

1.1. Los armadores o agentes marítimos, deberán comunicar al concesionario por escrito o al télex nº 81657 o al telefax nº 02934 492035, su intención de colocar un buque a la carga y/o descarga, con una antelación de cinco (5) días corridos anteriores a la fecha de llegada a la zona de fondeo, en rada exterior del puerto de San Antonio Este.

En la comunicación se indicará:

a) nombre del buque

b) eslora

c) calado estimado de entrada y salida

d) tipo de operación a realizar

e) tipo de carga

f) tonelaje estimado a cargar y/o descargar

g) cantidad de bultos a cargar y/o descargar, a saber: cajas si se tratare de mercadería suelta; pallets si fuera mercadería palletizada; y/o contenedores

h) fecha de arribo a zona de fondeo.

Si el anuncio de arribo se formulare con más de cinco (5) días de anticipación, deberá iniciarse nuevamente el ciclo de comunicaciones con una antelación de cinco (5) días corridos anteriores a la fecha de llegada a la zona de fondeo, en los términos arriba señalados.

Se agrega como anexo I del presente, modelo de comunicación tipo.

1.2. Los agentes del buque en el Puerto San Antonio Este, deberán confirmar con cuarenta y ocho horas (48 hs.) de anticipación el día y hora de arribo del buque a la zona de fondeo. Si algún dato del punto anterior (1.1.) no hubiera sido comunicado, deberá completarse en esta comunicación.

1.3. Producido el arribo a zona de fondeo, se informará el día y hora real de fondeo.

Esta comunicación deberá efectuarse dentro de las doce horas (12 hs.) de acaecido el hecho.

Se agrega a anexo I, comunicación tipo.

1.4. Con estos datos, el concesionario confeccionará dos (2) listas. En la primera se registrarán todos los buques anunciados y en la segunda se ordenarán por orden de llegada, los buques fondeados. Estas listas estarán en exhibición pública, a disposición de los interesados. 

1.5. El día y hora real de llegada a la zona de fondeo dará prioridad de giro a todos los buques, siempre que hubieren cumplido con las disposiciones de los puntos 1.1., 1.2. y 1.3..

1.6. Cuando de la lista surja que dos o más buques han cumplido con todos los requisitos de las comunicaciones y anuncian su arribo dentro del lapso de las doce horas (12 hs.), con la intención de ocupar un único sitio disponible, el concesionario asignará la prioridad de atraque a aquél que primero formalice su arribo y se disponga a iniciar la carga y/o descarga de inmediato. En caso de litigio se requerirá a la Prefectura Naval Argentina la certificación de la hora de fondeo o arribo de cada buque interesado.

1.7. El incumplimiento de las comunicaciones en tiempo y forma, hará pasible al buque de un recargo no menor de doce horas (12 hs.) y no mayor a ciento veinte horas (120 hs.), según hubiere incumplido los requisitos previstos en los puntos 1.1., 1.2. y 1.3., que se adicionará a su día y hora real de arribo, para designarle la prioridad de atraque.

El criterio para aplicar el recargo será tal que haga llegar al infractor a cumplir con los plazos establecidos en los puntos 1.1., 1.2. y 1.3. para efectuar las comunicaciones.

1.8. A los efectos de los plazos estipulados para las comunicaciones, los días y horas se computarán de forma corrida, sin distinción de días o horas hábiles, inhábiles o feriados. Cuando las comunicaciones se practiquen en días feriados o horas inhábiles, el concesionario tomará vista a las siete horas (7 hs.) del día hábil siguiente.

1.9. Todos los buques que comuniquen su ingreso con la antelación correspondiente deberán establecer expresamente, además de los datos ya requeridos, su deseo de efectuar operaciones en rada exterior, interior y/o muelle. Dicha comunicación no podrá ser alterada y en el caso de que así ocurra ocupará la precedencia de la zona solicitada después de haber iniciado nuevamente el ciclo de comunicaciones.

En el supuesto que esté libre el nuevo lugar pedido y otro buque haya solicitado con la antelación debida el sitio, el buque que quiera cambiar de posición deberá primero obtener autorización correspondiente del concesionario, que de considerarlo factible le otorgará el sitio, así como su tiempo de estadía en nuevo lugar asignado, todo ello con el fin de que el buque que solicitó su sitio según las normas establecidas, pueda encontrarlo libre al momento de su arribo.

1.10. En el sitio dos podrá posicionarse un buque al muelle y otro en andana. Asimismo, podrán ubicarse en el mismo hasta cuatro buques, siempre que sus esloras, sumadas, no sobrepasen los ciento cincuenta metros (150 mts.) de largo total en cada posición, con más quince metros (15 mts.) de espaciamiento.

Los buques posicionados al Oeste del sitio dos deberán desocupar momentáneamente sus lugares para permitir el normal desplazamiento del o los buques que salgan del sector ubicado al Este del muelle. La o las agencias marítimas propiciarán, en la medida que les sea posible, mantener al Oeste a los que tengan previstas su salida en primer término.

1.11. No serán tenidos en cuenta los pedidos de ingreso a radas, giro a muelle o cualquier otra figura que esté contemplada o no en los alcances de los artículos 1. y 2., cuando los buques figuren "a nominar".

ARTÍCULO 2º.- ASIGNACIÓN DE SITIOS. La asignación de los sitios uno y dos a los buques se hará según lo establecido en el artículo 1º y conforme las características operativas y dimensiones del buque, respetando en un todo lo determinado por la Prefectura Naval Argentina, de acuerdo a las reglamentaciones vigentes.

El concesionario del Puerto San Antonio Este tendrá la facultad de poder priorizar en el atraque a determinados buques que por sus características especiales o tipo de carga así lo justifique. Para ello, el armador y/o agente del buque deberá/n cumplir con los siguientes requisitos:

a) Comunicar, conforme lo establecido en el artículo 1.1. con diez (10) días de antelación, tipo de mercadería de carga y/o descarga.

b) Dar cumplimiento al artículo 1.2. con 96, 72 y 48 horas de antelación a su arribo.

c) Dar cumplimiento al artículo 1.3.

d) Asumir el compromiso de operar en forma continua, en todo horario y día, y que entre su atraque y desatraque no medie más de 24 horas.

e) El incumplimiento de los puntos a., b. y/o c., dejará sin efecto cualquier prioridad que pudiera otorgársele.

ARTÍCULO 3º.- PLAZOS DE CARGA Y/O DESCARGA DE BUQUES. Los agentes marítimos deberán dejar constancia en la solicitud de giro de buques, que el mismo tiene carga disponible y que dentro de las condiciones normales podrá dar cumplimiento a los plazos de carga y/o descarga establecidos a continuación:

3.1. De mercadería palletizada en bodegas (frutas, jugos, envases o cualquier otra mercadería de similares características acondicionada en pallets):

a) Hasta 1.000 pallets                                                    1 día

b) de 1.001 a 2.000 pallets                                            2 días

c) de 2.001 a 3.500 pallets                                            3 días

d) de 3.501 a 5.000 pallets                                            4 días

e) por cada 750 pallets adicionales                             1/2 día adicional

Los tiempos comenzarán a correr desde el atraque del buque, de tal forma que los períodos corren con las mareas. Se computan los días sábados y domingos cuando haya buques a la espera de sitio. No son computables los días feriados nacionales y los que por convenio laboral se determinen.

En los casos en que la carga y/o descarga fuere combinada con contenedores, se adicionarán los tiempo que se estipulan en el punto 3.2..

3.2. Contenedores secos o refrigerados de veinte (20) o cuarenta (40) pies, en buques portacontenedores o reefers sobre cubierta:

a) Por cada 60 contenedores o fracción menor            1/2 día

3.3. Carga y/o descarga de pescado en cajas sueltas o pastillas:

a) Por cada 75 toneladas o fracción menor                    1/2 día

3.4. Carga y/o descarga de lanas en fardos:

Se deberá operar con un mínimo de manos equivalente a la cantidad de bodegas a cargar menos una y con una carga diaria no menor de 160 toneladas por bodega.

3.5. Mercadería general no contemplada en los rubros anteriores:

El concesionario fijará el plazo de carga y/o descarga según el tipo de mercadería a manipularse.

3.6. Buques en espera, reparaciones o alistamiento:

Sólo podrán permanecer en los sitios operativos, cuando las actividades portuarias lo permitan, debiendo dejar liberado el muelle dentro de las dos (2) horas del aviso por escrito que en tal sentido producirá el concesionario. Los buques con asentamiento en Puerto S.A.E., contarán para su alistamiento con un plazo no mayor a 12 hs. habiendo recibido el concesionario solicitud por escrito para ello con detalle de descripción del tipo y volúmen de mercadería a embarcarse. De considerarlo necesario el concesionario podrá ampliar su plazo de estadía.

3.7. Estadías prolongadas:

Cuando el agente marítimo tiene previsto un tiempo prolongado de estadía del buque en puerto, lo hará saber al concesionario. En la comunicación establecida en el artículo 1.1. del presente reglamento, y en base a las condiciones operativas imperantes a la fecha de arribo del buque, se le podrá dar giro a la misma en forma condicional.

3.8. Continuidad de operaciones:

Cuando se encuentren buques fondeados a la espera de muelle, no podrán permanecer en los sitios buques inactivos. Los buques sin plazo vencido pero con menos del 50 % de la carga y/o descarga correspondiente proporcional al tiempo de estadía, perderán su derecho, debiendo dejar el sitio si media el pedido de giro de algunos de los buques fondeados.

3.9. Vencimiento de plazos:

Vencidos los plazos de carga y/o descarga estipulados en los puntos 3.1., 3.2., 3.3., 3.4. y 3.8. salvo casos de fuerza mayor, y habiendo solicitado giro algún buque fondeado en rada exterior o interior, el concesionario comunicará al agente marítimo la obligación de liberar el sitio de atraque del buque penalizado, requiriendo si fuera necesario el apoyo de la Prefectura Naval Argentina. En tal caso podrá optar para su reingreso por solicitar prioridad de atraque en el primer sitio disponible comprometiéndose a operar en forma continua, con una reducción de los plazos restantes de carga/descarga del 50 %; o tomar muelle en el primer sitio disponible a partir de las 48 hs. del nuevo fondeado y continuar con los plazos restantes de carga y/o descarga. Si por algún motivo se le venciera el plazo de cualquiera de las opciones que haya requerido y tuviere que volver a zona de fondeadero se le aplicará la penalización máxima prevista en el artículo 1.7.. A los efectos del presente, se entiende por fuerza mayor a todo impedimento propio o ajeno al Puerto de S.A.E., que pudiere afectar en menor o mayor medida a todos los usuarios y esté considerado dentro de la línea de producción, empaque, transporte o estiba de los productos a embarcarse.

3.10. Tiempos no contemplados en el tiempo de carga y/o descarga:

Se descontará de los períodos de estadía en muelle que se establecen en los puntos 3.1., 3.2., 3.3., 3.4. y 3.8., además de los contemplados en el punto 3.9., el período de tiempo durante el cual estuviere impedida la carga y/o descarga del buque por factores climáticos que no permitan el desarrollo operativo y/o por cualquier otro factor que lo justifique.

ARTÍCULO 4.- CESIÓN DE TURNOS DE ATRAQUE.

4.1. El buque que por razones operativas o no, decide ceder su turno al buque que le sigue, sólo perderá el lugar que cede, quedando nuevamente en primer lugar de la lista.

4.2. La prioridad de llegada se mantiene aún después de atracado, incluso para pedir cambio de sitio por otro más conveniente que se encuentre libre; pero este derecho no es absoluto, ya que quedará supeditado a las características del buque y a la situación operativa del puerto.

4.3. Será permitida la cesión de turnos entre buques no consecutivos, pero previo a ello deberán prestar su conformidad los agentes marítimos de los buques intermedios. Esta conformidad deberá ser por escrito y presentarse adjunta a la solicitud de giro respectivo.

También estará permitido el cambio de posición en la llegada entre dos buques no consecutivos de las mismas características de carga y/o descarga, con la conformidad de los dos buques involucrados, sin necesidad de que presten su consentimiento buques intermedios. También en este caso los agentes marítimos deberán prestar su conformidad por escrito y adjuntarse a la solicitud de giro.

Queda expresamente aclarado que el buque cedente toma la posición de llegada del buque cesionario.

4.4. En todos los casos de cesión de turnos, el cesionario recibirá también las prioridades y obligaciones que corresponden el cedente, asumiendo éste las de aquél.

4.5. Las circunstancias de hacer uso de los beneficios de la cesión de sitios entre buques, compromete a ambos a cumplir con las cargas manifestadas en las comunicaciones. En el supuesto de que no se justifique debidamente algún cambio en las mismas, dará lugar a penalizaciones y el concesionario tendrá la facultad de facturar los servicios a las cargas que no hayan realizado, conforme las constancias de las comunicaciones.

ARTÍCULO 5º.- No obstante lo expresado en los artículos 1., 2., 3. y 4. el concesionario podrá, cuando las condiciones operativas del puerto así lo aconsejen, alterar prioridades de atraque, giros de sitio, cambio de sitio, incentivar las operaciones portuarias en horas nocturnas y días domingos y feriados, disponer que los buques deban realizar trabajos continuos, y en general, adoptar todas las medidas que crea necesarias a los efectos de obtener una mayor eficiencia en el accionar portuario.

ARTÍCULO 6º.- SERVICIOS AL BUQUE.

6.1. Los servicios de práctico, practicaje, amarre/desamarre y de remolque, serán prestados por el concesionario, de conformidad a lo establecido en el marco regulatorio del Puerto de San Antonio Este.

6.2. La solicitud de los servicios deberá formularse conjuntamente con la comunicación de E.T.A. establecida en el artículo 1.2., este es, cuarenta y ocho horas (48 hs.) antes de su arribo.

6.3. La solicitud de servicios para el ingreso del buque y para su zarpada, deberá confirmarse con doce horas (12 hs.) de anticipación.

6.4. En el caso de que quien hubiere solicitado los servicios disponga suspenderlos con una anticipación menor a las dos horas (2 hs.) de que debieran ser prestados, sufrirán los recargos económicos previstos en el cuerpo tarifario.

ANEXO I

MODELOS DE COMUNICACIONES

1) Supuesto del artículo 1. punto 1.:

05.10.97

12.00 hs.

De Agencia Marítima "......"

A concesionario

Buque "GOLFO SAN MATÍAS", eslora ...., calado estimado de entrada ...., calado estimado de salida ...., carga/descarga, fruta/jugo/cebolla, ......, toneladas, 50.000 cajas y/o 2.500 pallets y/o containers.

10.10.97, 12 .00 hs.

Posición: ...... (rada interior, exterior o muelle).

Solicita cambio de sitio por necesidad de uso de grúa de muelle.

Solicita prórroga de estadía por ...... (motivo).

Posee carga disponible

Sello y firma

Recibido concesionario día, hora, firma.

2) Supuesto de los artículos 1. punto 2 y 6. punto 2:

08.10.97

12.00 hs.

De Agencia Marítima "...."

A concesionario

Buque "GOLFO SAN MATÍAS", E.T.A. 10.10.97, 12.00 hs.

Confirma/modifica carga

Solicita servicio de ..... (práctico, practicaje, amarre y/o remolque)

Sello y firma

Recibido concesionario día, hora, firma.

3) Supuesto de los artículos 1. punto 3 y 6. punto 3:

11.10.97

08.00 hs.

De Agencia Marítima "...."

A concesionario

Buque "GOLFO SAN MATÍAS", fondeo 10.10.97, 12.00 hs.

A zarpada solicita servicio de .... (práctico, practicaje, desamarre y/o remolque)

Sello y firma

Recibido concesionario día, hora, firma.
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